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SEVEN PRINCIPLES

IN ZAHLEN
25 Jahre Deutschlandweit
Wir wurden 1998 gegrindet O\/g Wir sind an 8 Standorten in
und kdénnen auf mehr als 25 Deutschland zuhause und
Jahre Erfahrung zuruckgreifen. somit gut erreichbar.
Stark

~ 400 Experten

Qualifizierte Expertenteams
stehen lhnen zur Verfugung.

In 2021 hatten wir einen
Umsatz von knapp 80 Mio. €.




Seven Principles

Seven Principles AG
Koln, Deutschland

Mutterkonzern

Seven Principles
Solutions & Consulting GmbH
Koln, Deutschland

Innovative IT-Dienstleistungen rund um
die Digitalisierung von Geschaftsmodellen.

7P Austria GmbH
Wien, Osterreich

Enterprise Mobility Management
Sales, F&E & Customizing

Seven Principles
Mobility GmbH
Koln, Deutschland

Smarte und nachhaltige Losungen
fur das digitale Leben von morgen.

7P Nordic OU
Tallin, Estland

Enterprise Mobility Management,
F&E

intomarkets GmbH

Ko6ln, Deutschland

Amazon Marketing spezialisierte Digital-
Agentur mit Fokus auf eine professionelle
Marktoptimierung.

7P UK Ltd.
London, Grol3britannien

Strategic Staffing & Sourcing —
Consulting — IT Services
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strazoon

powered by
Seven Principles Mobility

Losungen in den Bereichen:

= Verkehrsmodellierung, -planung und -management

= Sensor- & Kl-basierte Ermittlung und Analyse von
Verkehrsnutzung & interaktiven Mobilitatsverhalten

= Urbane Logistik: Potential- & Wirkungsanalysen,
Lastenradlogistik, Ladezonen

Losungen fur die Gestalter der intelligenten und
nachhaltigen Mobilitat von morgen




Basis fur die Analyse von Verkehrsplanungs-und -
management-Szenarien — strazoon Planning Solutions

Generierung von Verkenrsmodellen per Click
Multiquellen-Konsolidierung
Erstellung & Simulation von Szenarien

Automatisierte Ergebnisaufbereitung
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L

Hintergrund und Ziel der Modellprojekte

Diese 429 Kommunen wollen Tempo 30

Stadte und Gemeinden (sowie Landkreis Stendal), die sich bis 16.12.2022 der kommuna len
Initiative "Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten" angeschlossen haben.
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wende (02/2023) | Alle Namen unter: http://lebenswerte-staedte.de

Quelle: Agora Verkehrswende & https://www.lebenswerte-staedte.de/

ZIELSETZUNG:

Potential- & Wirkungsanalyse der Einfihrung von
Tempo-30

Nachweis 1: Kommunen konnen Effekte daten-

und evidenzgestutzt ganzheitlich betrachten 2
Entscheidungshoheit gehort in kommunale Hand

Nachweis 2: Offene Daten und Open-Source-
Losungen (DLR, QGIS) ermoglichen
hochautomatisierte Modellierung, Simulation,
Analyse und Ergebnisaufbereitung
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' strazoon *ee
190 Follower:innen
8 Monate - ®
Mehr als 200 Stadte in Deutschland haben sich bereits
der #Tempo30Initiative angeschlossen. Wir unterstiitzen die Initiative, indem

wir zwei Modellstadten die Chancen anbieten, das Vorhaben Daten- und
Evidenz-basiert zu modellieren und zu simulieren.

Fur lebenswerte Stadte von Morgen!

Interessierte Stadte und Gemeinden konnen sich bis zum 29.07.2022
via https://Inkd.infeW_Ue9GZ bei uns (formlos) bewerben.

#Verkehrswende #Tempolimit #Verkehrsreform #Verkehrsplanung#strazoon
#Miinster #Aachen #Leipzig #Augsburg #FreiburgimBreisgau #Ulm
#Hannover

strazoon

#Tempo30-Initiative

Modellstadte
gesucht

Modellierung und Simulation
der Einfliihrung von Tempo 30 Zonen.

V' Reisezeiten
/' Schadstoff- & Lirmemissionen
V' Verkehrssicherheit

Bewerbung bis zum 29.07.2022

0:00

Z strazoon soe
190 Follower:innen
6 Monate - ®
¥ Herzlichen Gliickwunsch an Stadt Leonberg und Stadt Idstein als
unsere beiden #Modellstadte fur das Projekt "Chancen & Nutzen von Tempo-
30 Zonen aufzeigen". Wir freuen uns sehr auf die Zusammenarbeit und die
Ergebnisse aus den Projekten.

< Aber auch an alle anderen Bewerberkommunen: Ein herzliches
Dankeschon fir die wertschatzenden Gesprache und spannenden Einblicke.
Die Auswahl und Entscheidung ist uns sehr schwer gefallen. Wir hoffen,
zukinftig auch in anderen gemeinsamen Projekten zeigen zu konnen, dass
Kommunen in der Lage sind, daten- und evidenzbasierte Entscheidungen zur
Einfuhrung von Geschwindigkeitszonen selbstbestimmt zu treffen.

#lebenswerteStaedte #strazoon #PlanningSolution #Verkehrswende
#Verkehrsplanung #UrbanMobility

strazoon

GLUCKWUNSCH

Leonberg & Idstein sind
unsere Modellkommunen

#Tempo30-Initiative

Modellprojekt “Chancen und Nutzen von
Tempo-30 Zonen aufzeigen”

Wir freuen uns auf die Umsetzung und spannende
Erkenntnisse!
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Szenario ldstein:
Tempo 30 auf Hauptdurchfahrtsstralle

I5i

Szenario Leonberg:
Tempo 30 auf allen Hauptachsen
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Datenguellen

MID, GTFES, Agentur fur

Arbeit, KBA, BAS

Web-Oberflache um Daten

eo-referenziert zu visualisieren
d Pullt Daten

strazoon
Planning Solutions

Verarbeitet Daten, /_\
generiert Verkehrszellen,

ordnet Daten Verkehrszellen
und Gebauden zu

Simulationsergebnisse

Daten & Konfigurationen

v Nachfrage als Trips

v

SUMO

(Simulation of Urban MObility)

_ , Reisezeiten
Generiert nachfragebasierte
Aktivitatenketten UrMoAC
(DLR, open source, MIT Lizenz) (Urban Mobility Accessibility N
Computer ) Generiert Ziele &

Reisezeiten O/D Matrizen
(DRL. open source)

Simuliert Szenarien
(DLR, open source)
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Open-Source Geoinformationssystem

BaLEOD B B %% &:sk H-w-Po-

a aaaaqaq®ielil

Betrachtung, Bearbeitung und Analyse raumlicher
Daten

Automatisierte Erstellung von Visualisierungen und
Berichten

Vielfalt an Erweiterungen und Plug-Ins

> 30 Sprachen

strazoon | Webinar zu Effekten von Tempo-30 Zonen | 03.03.2023
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Verkehrszellenbildung — 1.250 Stral3enblocks & Polygone
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Auswahl von Points-of-Interest in Leonberg

L N NeN NeN NeN-

Freizeit - 1004001001 [318]

Sonstiges - 1007000000

Private Erledigungen - 1005001001
Hochschule - 1002004002

Schule - 1002001001

Kindergarten - 1002003004

Einkaufen - 1003002001 || 1003001001
Arbeitsstellen - 1001000000

Locations - ID = 449671
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Aktivitatsketten und Pendelbeziehungen

‘Eﬁu‘z‘ ©unelD "'
oo

®
Smee .v:el"'

Hol

: s mmhlf'@‘:"r o Tl éfhr'en‘er "er p Lt = o T
: .L._« w“ ,,742‘
| faar
o ] \
B ‘Z 2=
—e e

o
i

i
Ao

pl TSy - -
o hﬁ,“{gﬁ?c
\W T \
Jﬂ:‘}(iﬁrﬁa'ﬂmn_l_.i

plina f
- f vz
ey

soml] Ig
e

-

[ Ty

strazoon | Webinar zu Effekten von Tempo-30 Zonen | 03.03.2023



Mikroskopische Simulation des Verkehrsgeschehens

auf Basis des erzeugten Modells via SUMO

i

g— ="
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Mikroskopische Simulation des Verkehrsgeschehens
auf Basis des erzeugten Modells via SUMO

v =L v

Lt
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Ubersicht der
/ahlstellen zur
Kalibrierung &
Validierung des
Modells
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700 A

3
1]

Anzahl Fahrzeuge (n)

100 A

3
]

8
o

300 A

200 A

Beispiel Tagesganglinienvergleich sowie Ermittlung
GEH- & SQV-Wert im Rahmen der Validierung

Leonberg - KO1 - Feuerbachstr. / Strohgaustr. - alle Einfahrenden in Knoten - Durchsch. Anzahl Fahrzeuge

— real
~—— SUMO

SQV (f = 1.000)

2.000 3.000 4.000
Erhebungswert ¢
SQv=0,70
SQvV =075
——SQV = 0,80
—SQV = 0,85
—SQVv=20,90
relative Abweichung

00:00

T
05:33

T
11:06
Zeitstempel

T
16:40

T
22:13

1.000 2.000 3.000 4.000
Erhebungswert ¢
GEH =20
GEH =15
GEH=10
——GEH=5

an = 2('"_6) —GEH=3
m+c relative Abweichung

20,80
0,8
0.90 g 29

SQV (f=1.000) Anzahl Anteil
<0,70 1 42%
>0,70 1 42%
>0,75 2 8,3%
3
0

12,5%

Scalable Quality Value

= SQV 0.80: akzeptabel
= SQV 085 gut

= SQV 0.90: sehr gut

GEH Anzahl Anteil
>20 0 0.0%
<20 0 0,0%
<15 3 12,5%
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Fahrstatistik Individualverkehr

Anzahl Fahrten

Durchschnittliche Wegelénge (in m)
Durchschnittliche Wegegeschwindigkeit (in km/h)
Durchschnittliche Wegedauer (in Sek.)

Durchschnittliche Wartezeit, stehend, unbeabsichtigt (in Sek.)

Durchschnittlicher Zeitverlust bedingt durch langsameres
Fahren als gewiinscht (inclusive Wartezeiten) (in Sek.)

Summe der Fahrtzeiten (in Sek.)
Summe der Fahrtzeiten (in Std.)

139.052
5.702,1
40,10
484
79,1
162,63

67.246.938
18.680

137.908
5.701,60
37,26
915
76,7
167,11

70.995.038
19.729

-1.144 -0,82%

-0,50 -0,01%

-2,84 -7,08% )
31 6,40% ©)
2,4 -3,03% )
4,48 2,75% ©)

3.748.100 5,57% ©)

1.049 5,61% ©)
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Modal-Shift nach Fahrleistung

Fuly
Rad
Pkw
PkwMf
ov

36.154
34.066
488.143
167.023
56.240

36.592
36.000
479.698
154.453
58.445

Fuld
Rad
Pkw
PkwMf
ov

4,61%
4,34%
62,26%
21,30%
717%

4,77%
4,69%
62,50%
20,12%
7,62%

438 1,21% ©)
1.934 5,68% @
-8.445 -1,73% )

-12.570 -7,53% )
2.205 3,92% Q)

0,16 3,4% ©)
0,35 8,0% @
0,24 0,4% )
-1,18 -5,5% )
0,24 3,9% Q)
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Veranderungen im Modal-Split

(bzgl. Fahrleistung) +024PP  +0,16 PP
(+39%)  (+34%) +035PP

1,18 PP
(-5,5 %)

Tempo-30 — _—— Nullfall

62,26%

= FUR = Rad = Pkw PkwMf = OV

0,25 PP
(0,4%)
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Veranderungen im Modal-Split

(bzgl Anzahl der W@g@) +0,24 PP
(+3,9 %)

“'iiHH%II

Tempo-30

46,71%

46,66%

= Ful = Rad s Pkw

PkwMf

+0,60 PP
(+3 %)

10,07%

= OV

+0,21 PP
(+2,1 %)
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RGIS
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Strukturdaten
Leonberg
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Verkehrsstarken im
Nullfall

Verkehrsstarke

Verkehrsstarke - Nullfall - richtungsspezifisch

: 10 - 82
— 82-579
—— 579-2762
- — 2762-9616

OSM Standard sw

e 00 W20
. 040\4970 7780 110 s

250 500 750m
I | I |
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Verkehrsstarken im
Tempo-30 Szenario

Verkehrsstarke

 — 82-579
/ — 579-2762
— 2762-9616

OSM Standard sw

1100.700:1080 ;
s 19077 ;
Ksiogiesoze

1 , , \ X A A 250 500 750m
pads.! ¢ . S L0y | | |

,,,,,
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Differenzbetrachtung
W Y Verkehrsstarken

Verkehrsstarke

Verkehrsstarke - Differenz - absolut - richtungsspezifisch

—— -3429 - -254
—— 254 -1

M — 11-138

= 140 438-2509

OSM Standard sw

\
i

250 500 750m
I | | |
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NG e
- A ) . Larmemissionen 24h
i N Differenz
Larm
Lé&rm - Differenz - 24h - richtungsspezifisch
e -11,056--1,6
= 1,56 -16,07
| — S OSM Standard sw

Seiel
Benzeabun

250 500 750m
I | | |
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Larmemissionen
6-22 Uhr Differenz

e 4317 - 1,76
e 1,76 - -0,29
= -0,29-0,29
— 0,29 - 1,68

— 1,68 - 43,33

% OSM Standard sw
\
N

D e
0.77-0.38
LT3
2

250 500 750m
I | | |
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Vordéze Radacker

Larmemissionen
22-6 Uhr Differenz

______

\ .
~Larm
Lé&rm - Differenz - 22-6 - richtungsspezifisch

-3429 - -254
-254 - -1
-1-1
11-138

138 - 2699

~ny OSM Standard sw

\\\\\ ‘ X eNe &8 050 500 750m
N SR g | |
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Vordéze Radacker

% Schadstoffemissionen
(- 31552
- | im Nullfall

ima

Schadstoffe

Emissionen - Nulffal - NOx normed - Zeitscheibe 1200 - 12:30 Unr - ichtungsspezifi
0-14

1.4-111

111-48

48-120,8

120,8 -12034,3

OSM Standard sw

250 500 750m
I | | |
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Schadstoffemissionen
im Tempo-30
Szenario

- Schadstoffe

| —0-14

e 1,4-11/1

— 11,1-48

— 48-120,8
—— 120,8 - 12034,3

OSM Standard sw

250 500 750m
I | | |
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Schadstoffemissionen Gesamtstadt

Nullfall 211.640.020.888,19 3.456.060.314,68 31.717.441,93 421.112.072,87 8.547.913,21
Szenario1l 211.211.820.887,17 3.574.758.499,53 32.402.226,76 420.977.062,41 8.532.515,09
Differenz -428.200.001,02 118.698.184,85 684.784,83 -135.010,46 -15.398,12
Differenz in kg -428,20 118,70 0,68 -0,14 -0,02
Differenz rel. -0,20% 3,43% 2,16% -0,03% -0,18%

@ O
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Fazit

- Modal Shift

= Verlagerung hin zu mehr Ful3- und Radverkehr

= Keine substantiellen Veranderung der Pkw-
Fahrleistung

- Verkehrsverlagerung

= Andere Strecken gewinnen an Attraktivitat

= (gf. ungewollte Effekte, wenn
Geschwindigkeiten auf Ausweichstrallen nicht
berucksichtigt werden

— Larm

= Betrachtung von Larmemissionen bedarf
aufgrund von akustischen
Uberlagerungseffekten einer differenzierte
Betrachtung

— Schadstoff

= Schadstoffemissionen bleiben weitestgehend
konstant

= Steigerung durch langere Reisezeiten und
weniger effizienten Wirkbereich der Motoren
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Kontakt

Martin Reuss
Seven Principles Mobility GmbH

martin.reuss@?7/p-group.com
+49 162 2616524

https://strazoon.com

Bitte beachten:

Dr. Tobias Lukowitz
Seven Principles AG

tobias.lukowitz@7p-group.com
+49 177 788 5463

https://strazoon.com

Die zur Verfligung gestellte Prasentation und die integrierten Bilddateien sind urheberrechtlich geschiitzte Werke. Die fiir das Webinar ,Analyse der Einfiihrung von Tempo30 Zonen" zur
Verfligung gestellte Datei richtet sich ausschliellich an die Teilnehmerinnen und Teilnehmer und darf nicht ohne vorherige Riicksprache an Dritte weitergebeben werden. Eine Weitergabe,
Veroffentlichung oder Weiterverarbeitung, insbesondere auch im Internet, ist nicht ohne Zustimmung des Urhebers / der Urheberin erlaubt.
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